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BLICK IN DIE ZUKUNFT
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BLICK IN DIE ZUKUNFT

| ver-kehrs-wen-de

| Substantiv. , feminin [ die]Politik

1. grundlegende Umstellung des offentlichen Verkehrs [besonders mit
Okologischen Zielvorstellungen]

Source: OxfdrdnguagesdGoogle
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Auf demWeg zurVerkehrswende
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Umwelt CO.-Aquivalente pro Personenkilometer eingeg@8Gramm®*

RN KosterNutzenGewinn eines geradelten Kilometers:3 4 O *
94® of Denmark

Personenkilometer mit Fahrrad
in Mio. pro Tag

o0 52
96

2017 112

Mobilitat in DeutschlandMiD

*verglichemit einem Kilometer in einem durchschnittlich besetzten Pkw.
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Umwelt
Bundesamt

5

Cycling Embassy
of Denmark

In2017

5,6Mio Tonnen CQ
und

54.8 Mrd. Euro

gespart

Personenkilometer mit Fahrrad
in Mio. pro Tag

2002 82
96

2017 112

Mobilitat in DeutschlandMiD

*verglichemit einem Kilometer in einem durchschnittlich besetzten Pkw.



S . "" f
e

— ———




RADVERKEHR

14

Radverkehr der Zukunft

Wie wird sich der Radverkehr
entwickelr? -

Y e
Starke Zunahme des Radverkehrs im innerstadtischen Bereich (Metropole)

a

25%

Anstiegum 66,7% 15%

Fahrradanteil Wege

2002 2017 2032 t

Mobilitat in DeutschlandMiD
t An a kungRedwerkehrumdu Bver kehr s

https://supercykelsgﬂ
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Radverkehr der Zukunft

Wie wird sich der Radverkehr
entwickeln?

.
]

Y. e
g -

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im innerstadtischen Bereich (Metropole)

Redu2|erungm 30,9%

38%

26%

A 4

55%
Q
o
=
%
g
<
=
=
2002

Mobilitat in DeutschlandMiD 2002, 2017

2017

2032

https://supercykelsﬂ
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Radverkehr der Zukunft

Wie wird sich der Radverkehr
entwickeln?

Beispiel: Verkehrsaufkommen an einer

Mdogliche Impulse:
z. B. Corona -Krise und
Pop-up Bike -lanes

Zufahrt in Miinche(Kapuzinerstral3e)

[ Radverkehr (Rad/h)@MIV (Kfz/h)

525

2017

615

0 200 400 600 800 1000
Verkehrsaufkommen (Kfz/h oder Rad/h)
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Radverkehrsinfrastruktur

Unterschiedliche Visionen

sBy wusing the c oraiwayd ssould craabteo \
a worletlass network of safefre@ cycle routes that are ideally
located for commuteiB

Norman Foster

i

Y
A

https://www.fosterandpartners.com

der Zukunft
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Radverkehrsinfrastruktur

Unterschiedliche Visionen

der Zukunft

s O atreets are the result of a politics of divide and conquer. 1
traffic engineer's conquest of our common publit space
Marcote Brommelstroet

http://2030palette.org/
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Platz in Stadten

In Stadten ist Platz die ultimative Wéahrung

www.cyclingpromonpn:conm.au
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Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Was ist in Deutschlandorgegeben?

Grundsatze der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA, 2010):

1.

2.

AusreichendS8ichtbeziehungemwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmern
Knotenpunkte sollertigiguindsicherbefahrbar sein und die Verkehrsraume freigehalten werden
Die Fuhrung des Radverkehrs soll fur alle Verkehrsteileéhheeitig zu begreifeain

Es sind auszureichend dimensioriaeflachervorzusehen

Entscharfundes Konfliktawischen geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden Kraftfahrzeugen
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Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Umsetzung von Empfehlungen

Grundsatze der ERA:

1. Sichtbeziehungen

2. zigigundsicher

3. eindeutig zu begreifen
4. Warteflachen

5. Entscharfundes Konflikts

Markierungler

Radverkehrsfurt
Eine schmale
Eckbordsteinkante L _ R
bietetzusatzliche ! m{'p Abbiegegeschwindiglkaitch

Warteflache J Bordsteinradien bestimmen
5

| °
: @&
P
= - | = —&
@ . Die Abfahrtist
;ﬁlfT verbreitert und
Y verringert sich
o durch die
FulRgangerseln

@ Kreuzung
m

tDo ngiSVeup atthelntersectiops NACT C
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Und an Ampeln?
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Wie verhalten sich Radfahrende?

RotlichtverstolRe
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Radverkehr und Politik

A Politisch&ntscheidung

Liebe Nachbarn,
der Berliner Senat plant auf der Siegfriedstrale

A Planerischaufgabe

beide Parkspuren weg zu nehmen !

£s soll dafiir ein Fahrradweg mit Pollern entstehen !

A Burgerbeteiligungt sehr wichtig!

Parken fiir die Anwohner ist
damit nicht mehr moglich!

wegen der Straenbahn:

keine Moglichkeit mehr fur Lieferdienstfahrzeuge

keine Moglichkeit mehr fir Krankentransporte, Taxi

keine Moglichkeit mehr fir Umzug LKW

2 MOBIL

Miinchen dreht vollig am Rad
& zerstort damit die gesamte Mobilitat der Stadt!

*Bestand:

Hier bitten wir um Widerstand der Anwohner!

Alte Menschen werden Disk

Manchen plant die Ver
kehrswende. Mehr alter-
native Verkehrsmittel, we.
niger Autos. In der Fraun-
hoferstraBe in der lsarvor-
stadt ist es schon soweit
Die Stadt hat 120 Parkplat-
ze fir Radwege geopfert
Ein Ortsbesuch

Warum wird der Burgersteig nicht genutzt und geteilt?
(siehe Schénhauser Allee)

VON MIRJAM PRELL

Minchen - Auf den ersten
Blick wirkt alles ruhig. Vor ei
nem Café sitzen Gaste, viele

mit der Ruhe schnell vorbei.
/i Woche wurden
am Stra-
30 Meter

*Planung:
kostet dutzende Fahrspuren, hunderte Baume
und tausende Parkplatze

tadt will alternativen
Verkehrsmitteln mehr Platz
geben. Und das, so die Uber-
ng von Oberbiirger

meister Dieter Reiter (SPD),
geht in der Innenstadt nur zu
Lasten der Autofahrer. Die

[ — 1 f A LATZ
das letzte Projekt sein. Fur die L 1 \ - . = 1 | DR
LeopoldstraRe wurde bereits = . TE L «

ein Radschnellweg beschlos- Fiihit sich sicherer: Sanja Wohrl fahrt oft mit dem Radl auf der Fraunhoferstrale. Aber auch sie sagt: es gibt Verbess:

&% == RADVERKEHR & POLITIK
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Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Vision fudr mehr, besseren und sicheren Radverkehr

Mehr

2030:
224 Mio. km/Tag

Durchschnittliche Wegeldnge: 6 km
Anzahl der Wege: 180 pro Person/Jahr

2017:
112 Mio. km/Tag

Durchschnittliche Wegeldnge: 3,7 km
Anzahl der Wege: 120 pro Person/Jahr

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/naticadhlerkehrsplad+O.pdf

*l

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Fahrradland Deutschland 2030

Nationaler
Radverkehrs

plan 3.0
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Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Vision fudr mehr, besseren und sicheren Radverkehr

Besser

/ Welche Verkehrsmittel mochten Sie zukiinftig hdufiger nutzen?

Fahrradland Deutschland 2030

Nationaler
Radverkehrsplan 3.0

41 % 60 % "L

2 oo @ (2 &b g

‘L" bs

S &

2019 2030

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/naticadhlerkehrsplad+O.pdf
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Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Die Leitziele

Gegentiber 2019 reduziert sich die Zahl der im Verkehr getoteten
Radfahrenden um 40 % - trotz deutlich mehr Radverkehr.

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/naticadhlerkehrsplad+O.pdf

Fahrradland Deutschland 2030

Nationaler
Radverkehrsplan 3.0
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Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Vision fudr mehr, besseren und sicheren Radverkehr

‘.\ ;‘j '; q‘: ":;' i

Fahrrad & Wirtschaft

Fahrrad & Politik Fahrrad & Infrastruktur

1__ Governance fiir 2 __ Liickenloser 3__ Kommunikationund 5__ Fahrradstandort
einen starken Radverkehrin Bildung schaffen Deutschland
Radverkehr Deutschland Fahrradkultur 6. tasten-und

4 __ Leitbild Vision Zero Wirtschaftsverkehr
nutzt das Fahrrad
7 __ Fahrradpendlerland
Deutschland

8__ Stadt & Land

9__ Innovation & Digitalisierung

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/naticadhlerkehrsplad+O.pdf

*l

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Politische Bewegungen

Radentscheid®eutschland

Startinitiative Volksentschéighrrad, Berlin, 2016

Ziel 1: 350 Kilometer sichere Fahrradstraf3en auch fur Kinder

Ziel 2: Zwei Meter breite Radverkehrsanlagen an jeder Hauptstral3e
Ziel 3:75 gefahrliche Kreuzungen pro Jahr sicher machen

Ziel 4:Transparente, schnelle und effektive Mangelbeseitigung

Ziel 5: 200.000 mal Fahrradparken an GRBItéstellen un8tralRen

Ziel 6: 50 Grune Wellen flEahrrad

Ziel 7:100 Kilometer Radschnellwege fir Bendelverkehr

Ziel 8: Fahrradstaffeln und eine Sondereffdiimitaddiebstahl

Ziel 9: Mehr Planerstellen und zentralerradabteilungen

Ziel 10: Berlin fur mehr Radverkehr sensibilisieren

Die Initiative Volksentscheid Fahrrad I#at2n
Wochenmehr alsl05.425 Unterschriften
gesammelt. Damit ist sie Bedotmellster
Volksentscheid

Juni 2018: Berlinstobilitatsgesetz

https:Nolksentschefahrrad.de/
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Politische Bewegungen

Radentscheid®eutschland

50 weitere Radentscheide in Deutschland
A Unterschiedliche Ziele
A Unterschiedliche Ergebnisse

A Uberblick: httpgchangingities.org/radentscheide/

@® abgeschlossenes Blrgerbegehren/Mal3nbbsathossen

® laufendes Blrgerbegehren

temburg

Osterreich
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Politische Bewegungen

Critical Mass Deutschland

Was ist Critical Mass!

Critical mass (engl., dt. kritische Masse') ist ein Trend in vielen Stadten der Welt, bei der sich
Radfahrerinnen scheinbar zufallig und unorganisiert treffen, um mit gemeinsamen Fahrten
durch Inre Innenstadte mit inrer bloRen Menge auf inre Belange und Rechte gegeniber dem
Autoverkehr aufmerksam zu machen.

Organisation? Es gibt keine! Critical Mass organisiert sich von selbst.

JedeR mit einem Fahrrad ist Willkommen! 2)

http://criticalmass.de/
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Politische Bewegungen

KidicalMass Deutschland

-

—

-
| \. A Weltweit? seit 2017 in Deutschland
L p ‘ A 142 Orte / 200 lokaltnitativen

|. O P -

24 1

A 25.000 Kinder und ihre Familien (18./19.09.2021)

'.
A s 4

Wir wollen, dass sich alle Kinder und Ju?éndlichen
sicher und selbstandig mit dem.Eahrrad® bewegen
Konnen.

1. KIDICALMASS
- — s N
b @ G SRS o &) %
P';'m DS T —— g \ Platz da fiir die nachste Generation



RADVERKEHR &
AUSBILDUNG

Ausbildung kunftiger Radverkehrsexpertinnen

Aufbau eines neuen internationalen Studienga@ygsting
Futures

Wissen direktonden Expertein Europa zu:
A Stadtgestaltung uqdlanung

A Soziologie

A Verkehrstechnik

A Fahrradtechnik

A Verkehrspsychologie

A TransitiorManagement

A Software Tools / Programmieren

Erleben der Mobilitat und des Verkehrs in anderen Landern



